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El Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (2005 -2020) incluye
entre sus directrices y lineas basicas de actuacion un conjunto de medidas
destinadas a promover una movilidad urbana sostenible y define las propuestas de
actuaciones del Ministerio de Fomento en las areas urbanas de manera integrada,
coordinadas con las demas administraciones.

La Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafia (E4) 2004 -2012,
aprobada por el Ministerio de Industria Turismo y Comercio, y gestionada por el
IDAE (Instituto de Diversificacion y Ahorro de la Energia) define los potenciales de
ahorro y medidas a llevar a cabo al objeto de mejorar la intensidad energética de
nuestra economia e inducir un cambio de convergencia hacia los compromisos
internacionales en materia de medio ambiente. Sobre esta Estrategia se concreté el
Plan de Accion E4 para el periodo 2005 -2012, con medidas e instrumentos a activar
en dicho periodo.

La Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible , aprobada por el Consejo de
Ministros el 30 de abril de 2009, establece una serie de medidas y herramientas
para facilitar una movilidad sostenible y de bajo consumo de carbono, entre las que
se incluye la elabora ci6on e implantacion de los Planes de Movilidad Urbana
Sostenible (medidas 6.1.12 y 6.1.17) para impulsar desplazamientos mas
sostenibles, que sean compatibles con el crecimiento econdémico, alcanzando con
ello una mejor calidad de vida para los ciudadanos y futuras generaciones.

La Excma. Diputacion Provincial de Cadiz , gestiona a través de sus

Servicios de Medio Ambiente del Area de Cooperacion Municipal, Infraestructuras y

Medio Ambiente y en colaboracion con el Ministerio de Fomento y la Agencia

Andaluz a de la Energia, el presente Estudio, enmarcado en la AEstrategia
Provincial de Movilidad Urbana Sostenible: Planes de Movilidad para

munici pios menores de 50.000 habitantescodel | a pro
objetivo de fomentar y promover las politicas de ahorro y eficiencia energética y

contribuir a la reduccion de emisiones de CO > en el ambito de la provincia de

Cédiz, impulsando con ello iniciativas que ayuden a frenar el Cambio Climatico vy

cumplir los compromisos de Aalborg+10 en materia de movilidad.
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0 HACIA UN NUEVO COR®E DEL PLAN

0.1 EIPMUS como Marco Global de Actuaciéon sobre la Movilidad Urbana

El Plan de Movilidad Urbana Sosteniblee articula en ua sucesion escalonada de metas,
politicas objetivos y programas de actuacion. Este escalonamiento garantiza la integracion de
todas las medidas adoptadas y su interrelacion. También, se promueve una evaluacion
conjunta de estas medidas segun los grandgstaoms de caracter ambiental, energético o de
calidad de la vida urbana y ciudadana.

El Plan mantiene la siguiente estructura:

1. Un punto de partida en la situacién actual de la movilidad urbamaeyse recogié
en la fase dea 5A 3y s aldAO2 £RdScuniento yix 2rdrdghdb Reh R
anteriores fases del trabajo.

2. Un paso adelante con la exposicion de las cinco graMietsis u Objetivos
Generalesa largo plazo: metas ligadas a los grandes problemas socioeconémicos,
ambientales, energéticos, de eficiencia densporte y crecimiento sostenible. El
primer paso para conseguir la culminacion de esas metas, serd determinar los
objetivos especificos derivados de ellas. El segundo paso sera alcanzar los
objetivos especificos seleccionando medidas, que tendra que vetacpolitica
béasica del PMUS.

3. La determinacion de cind®oliticas Béasicas

a. Fomentar los modos no motorizados

b. Potenciar un mayor peso del transporte publico respecto al automévil privado

en el reparto modal.

c. Conseguir un uso mas adecuado, sociapientalmente 6ptimo del espacio

publico urbano.
d. Incidir sobre la conducta de movilidad de los ciudadanos en general.
e. Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano.

4. Estas politicas se desdoblan &reas de Intervenciodel Plan. Cada unde estas
areas tiene objetivos especificos y da lugar a un paquete de programas y medidas
de actuacion. Las areas incluidas en el Plan son las siguientes:

msn 6
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a. Medidas de control y ordenacién de trafico y estructura de la red viaria.
b. Medidas de gestion y reguden del estacionamiento de todo tipo.

c. Medidas de potenciacion del transporte colectivo

d. Medidas de recuperacién del espacio publico urbano y ciudadano.

e. Medidas especificas de gestion de la movilidad.

f. Instrumentos de gestion de la movilidad por parte deAdministracion

Municipal
g. Medidas dirigidas a personas de movilidad reducida y la inclusion social.
h. Medidas para la mejoraadla distribucién de mercancias, carga y descarga
i. Medidas de la integracién de la movilidad en las politicas urbanisticas.
j- Medidaspara mejorar la calidad ambiental y el ahorro energético.
k. Medidas para mejorar la accesibilidad a grandes centros atractores.

I.  Medidas para mejorar la seguridad vial para todlss usuarios de la via

publica
Objetivos Generales < Estrategia
Andlisis y Diagnaostico Escenarios

Politicas Basicas

> Areas de Intervencion

Mencionar que el proceso propositivo anterior debe estar arropado en todo momento por
mecanismos de participacion publica que garanticen la viabilidad y aceptacién de las
propuestas del Plan.

mETT 7
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El Plan se desenvuelve en programas de actuaciéon que, a su vez, se agrupan en las areas de
trabajo. Para todos los programas se establecen objetivos especificos y se evalian mediante
indicadores, la mayor parte de las veces cuantitativos

Este escenario busca modificar notablemente las tendencias actuales de movilidad, reducir el
impacto ambiental del transporte, mejorar el balance energético y promover un desarrollo
urbanistico mas sostenible.

0.2 Objetivos del Plan de Movilidad Urbana Sostelei
0.2.1 Causasy Tendencias

El Libro Verde de Medioambiente Urbano, en su tomo |, editado por el Ministerio de Medio
ambiente, ya repasa de manera generalizada, los conflictos analizados especificamente en la
fase | de diagnéstico del PMUSGenil de la Fromtra.

Constatandose un origen comun a dichos conflictos, la contradiccion entre ciudad y automovil,
entre las caracteristicas de lo urbano y las necesidades de dicho vehiculo, que resulta ser
excesivamente grande, rapido, potente y pesado para el uso endad, dejando de lado el

uso inicial de los mismos, como elemento turistico, de ahi la denominacién clasica como
GhdzZNRaY2aéod

9y SFSOG2:x aS3agy OAGEF St tAONR OSNRSY afla yS
de la presencia excesiva de anmtdviles perturban la esencia de lo urbano, es decir, la
concentracion de personas, actividades y contactos no sélo en la esfera privada, sino también
Sy St SaLlk OAz2 LWYotAO2x Sy ftra OlFftSasao

Para ello se desarrollaron modelos urbanisticos, orientadosnéigurar un modelo urbano y
territorial cada vez mas proclive al coche, requiriendo cada vez mayor espacio publico
ciudadano. Estos modelos, han tenido diferentes efectos perversos

1 Ese enfoque de urbanismo extensivo vs movilidad, ha incrementado landiepea
sobre los modos motorizados, y en particular sobre el automévil. EI aumento de las
distancias urbanas, la dispersion de las actividades en poligonos monofuncionales y un
caldo de cultivo cultural apropiado han realzado las ventajas individualasdedel
automovil y penalizado las posibilidades de los denominados medios de transporte
alternativos, el peatdn, la bicicleta y el transporte colectivo en sus diversas variantes.

1 Prueba de ello es la enorme transformacion del reparto modal tradicionalgue el
peaton sigue siendo el protagonista en la mayoria de las ciudades espafiolas, con una
proporcion de entre el 40 y el 55% de los desplazamientos cotidianos, el automovil ha

{anr 8
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absorbido numerosos viajes alcanzando también porcentajes proximos a t§ nuta

una tasa de crecimiento muy superior a la del transporte colectivo. S6lo en las grandes
areas metropolitanas como Valencia, Barcelona, y Madrid, el autoblis y los modos
ferroviarios (principalmente Cercanias y Metro) han podido mantener y conselidar
papel en la movilidad frente al automavil, a pesar de seguir existiendo paradojas y
contradicciones entre movilidad y gasto energético y espacio publico reservado,
siendo estos Ultimos mucho mayores porcentualmente que los desplazamientos
producidos erese modo.

1 En cuanto a la percepcion social, una vez realizada la compra del vehiculo, la
percepcion de los costes, de los tiempos de desplazamiento, de la comodidad de uso
es muy atractiva para el individuo y dificil de equilibrar con la que presentdenags
medios de transporte.

Se observa por tanto como el uso masivo del automdévil choca con la configuracién urbana
definida, establece un doble paradigma: entre movilidad y habitabilidad y entre intereses
individuales e intereses colectivos.

La inevitalte friccibn entre los desplazamientos y las demas funciones urbanas que
caracterizan la habitabilidad se extrema con el automévil y su irrupcién en todo el tejido de la
ciudad. Y mientras que las ventajas engrosan el haber individual, las externalidadiesigas

por ello, es decir, los impactos, los dafios y la perturbacién general recaen en el haber
colectivo.

Ademas, con la desafortunada coincidencia de que, las ventajas individuales son inmediatas,
mientras que los perjuicios colectivos se percibengmrmulacion, en el medio y largo plazo
y, muchas veces, en colectivos ajenos a las ventajas individuales.

Ese doble desequilibrio entre lo individual y colectivo y el corto y el madjo plazo sigue
operando en la actualidad, lo que permite vislumbeacdmplejidad de la reversion o reforma
de los cimientos en los que se apoya.

Antes de entrar a detallar objetivos y medidas de solucién, habria que hacer un pequefio
AyOA&E2T Sy ftF GAYSNDAFE ljdS St Y2RS8t2 @A3ISY
previsiblemente tienda todavia en los proximos afios a incrementar la dependencia respecto al
automavil debido a fenémenos como, segun se cita en el Libro Verde:

1 La expansion de la urbanizacién dispersa y/o basada en el automdévil privado.

1 El incremento de ds espacios de actividad dependientes del automovil
(hipermercados, poligonos industriales o de oficinas, centros de ocio, etc.).

{aETT 9
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1 El marco institucional y econémico de apoyo a la extension de la compra y utilizacion
del automovil.

1 La cultura de la movilidh(con una percepcion singular de tiempos y distancias en la

ciudad, de pretendidos derechos de circulaciéon y aparcamiento).

1 La creacion de infraestructuras (urbanas e interurbanas) que desequilibran mas aun el
papel posible de los medios de transportesatiativos.

1 La gestién de las infraestructuras desde el punto de vista de la optimizacion de la
circulacion y el aparcamiento.

1 El deterioro de los servicios y equipamientos de proximidad (sistemas publicos de
educacion y sanidad).

1 Las nuevas demandas de @cieducacion, sanidad, etc. apoyadas en servicios y
equipamientos lejanos.

1 La destruccion del espacio publico como consecuencia de la adopcion de
determinadas tipologias edificatorias.

Es por tanto crucial establecer una politica y una estrategia a stgyttiansformacion de los
patrones de movilidad actuales, para conseguir contrarrestar el efecto actual y de inercia
existente.

0.2.2 Objetivos Generales

De entrada, el enfoque de planificacion y gestion de una movilidad mas sostenible en términos
energéticosambientales y sociales contiene una diferenciacion que merece una explicacién.
Aunque puedan llevar a conclusiones semejantes, no es lo mismo sostenibilidad energética,
gue pone el acento sobre la necesidad de conseguir alternativas de desplazamientoate me
consumo energético para la totalidad del sistema, que la sostenibilidad ambiental, que pone el
acento en la reducciéon de emisiones, y que la sostenibilidad social, que pone el acento en una
mayor equidad en el acceso a la movilidad.

No tener en cuentaesta diferenciaciéon puede llevar al absurdo de que se establezcan
mecanismos de encarecimiento de uso de infraestructuras que simplemente expulsen a una
gran cantidad de usuarios del sistema, o que con el principio de quien contamine haya de
pagar no se llicen las herramientas fiscales para gravar unos modos de transporte que
pueden contaminar poco pero ser insostenibles energéticamente, o permitan gozar de
privilegios a los que pueden pagarse esa contaminacion.

Interesa por tanto destacar, las tres daliciones de la sostenibilidad, en un orden jerarquico
respecto a la movilidad que comienza por la justicia social, sigue por lo energético (que se esta
convirtiendo apresuradamente en el principal problema) e incorpora aspectos ambientales.

{anr 10
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Una vez realedas estas matizaciones podemos concluir en la descripcion de los objetivos
generales del plan de movilidad, los cuales se recogen a continuacion.

0.2.2.1 Contribuir a una mayor calidad de vida de los ciudadanos
El Plan desarrolla esta meta de caracter sqasiguiendo:

1. La mejora de la calidad de vida mediante:

a. Reduccion de la necesidad de desplazarse por una mayor cercania del empleo,
servicios y equipamiento a la residencia.

b. Reduccién de los tiempos de viaje en el sistema de transporte urbano y
metropolitano.

c. Reduccién generalizada de los impactos directos sobre el ciudadano (ruido,
contaminacion del aire y congestion).

d. La recuperacion de espacio publico urbano para el ciudadano de a pie.
2. Fomentar una movilidad individual mas responsable y sostenible.

3. Persaguir la igualdad de accesibilidad a servicios, usos urbanos y equipamientos para
todos los colectivos usuarios del transporte.

4. Alcanzar una mayor seguridad vial, reduciendo los accidentes urbanos, asi como el
namero de fallecidos y heridos.

0.2.2.2 Contribuir a una reduccién del impacto ambiental del transporte

1. Alcanzar una reduccion en la emision de @ el sistema de movilidad.
2. Disminuir la emision de gases contaminantes derivados de la movilidad urbana.

3. Reducir el nivel de ruido en el viario urbano, acomet@medidas paliativas para los
colectivos que sufren niveles por encima de los admisibles.

4. Redistribuir el espacio publico de manera que se favorezca al transporte publico, al
peaton y al ciclista, reduciendo el espacio viario actualmente dedicado al ulom

5. Promover la eliminacién déas barreras que suponen las infraestructuras viarias
haciendo viable el transito peatonal y ciclista a través de las mismas.

0.2.2.3 Conseguir un mejor balance energético

1. Conseguir una reduccion del consumo energético basadorabustibles fosiles.

2. Incidir en una conducta eficiente de la movilidad, consiguiendo que una parte de la
poblacién cambie sus hébitos de movilidad en el horizonte del Plan.

0.2.2.4 Contribuir a promover un planeamiento urbanistico sostenible

1. Promover un urbanismogqeilibrado que no estimule el uso del automovil, alejandose
de la especializacion de usos y permitiendo el desarrollo de usos diversos en el mismo
espacio.
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2. Promover soluciones urbanisticas que faciliten el uso del transporte publico (densidad
y continuidadurbana)

Establecer normas de urbanizacion que favorezcan la movilidad no motorizada

4. Garantizar niveles adecuados de accesibilidad y servicio de transporte publico en los
nuevos desarrollos.

0.2.3 Politicas Basicas. Objetivos Especificos

0.2.3.1 Fomento de los modos nanotorizados
Los objetivos perseguidos con el presente Plan de Movilidad pretenden:

1 Incrementar o al menos mantener la cuota de los modos no motorizados en el reparto
modal de la movilidad urbana.

Aumentar el atractivo del espacio peatonal.

Desarrollar unanfraestructura de conexiébn no motorizada de todos los nucleos y
barrios entre si.

0.2.3.2 Mayor peso del transporte publico en el reparto modal

La tendencia de reparto modal entre modos motorizados, automovil privado y transporte

publico, ha sido siempre favorabll primero. Los grandes éxitos de algunos sistemas de

transporte urbano que, por su calidad o por las politicas tarifarias adoptadas no han perdido
viajeros son empafados por el incesante aumento de la movilidad en automévil privado.

El municipio no esna excepcion y el aumento de viajes en transporte publico siempre es
inferior al de la movilidad en automdvil privado. Por ello, resulta imprescindible modificar la
tendencia en el reparto modal, aumentando el peso del transporte publico en la movilidad
global motorizada.

Las areas de intervencion que siguen esta politica son: a) promocion del transporte publico; y
b) estrategia de ordenacion de tréfico.

0.2.3.3 Uso mas racional y ambientalmente 6ptimo del espacio publico

El espacio publico urbano es escaso y quifde de un mayor disfrute por los ciudadanos.
Tradicionalmente, la ocupacion de espacio viario por el automoévil ha sido dominante sobre
otros usos de transporte o0 equipamiento. La recuperacion del espacio urbano pasa
necesariamente por la reduccién dedpacio dedicado al automovil y mejorar las condiciones
ambientales del espacio publico. En consecuencia, objetivos de esta politica seran:

1. Reducir el ruido y la contaminacion en el espacio publico.

2. Reducir el riesgo y el peligro en el espacio publico.

msn 12
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Reduir la presencia de automéviles en el espacio publico.

Ampliar la autonomia de los nifios, personas con discapacidad y personas mayores en
el uso del espacio publico.

Aumentar el atractivo del espacio publico para los modos no motorizados
6. Recuperar espacipiblico estancial en determinados barrios y zonas.
7. Garantizar la accesibilidad de las personas con discapacidad.

Las areas de intervencién de esta politica son, principalmente, dos: a) Programas para la
recuperacion del espacio publico para el ciudadano nmotorizado (areas de prioridad
peatonal); b) Estrategia de aparcamiento; y c¢) adopcién de vehiculos limpios.

0.2.3.4 Incidir sobre la conducta de movilidad de los ciudadanos

[ RSY2YAYIFIRIFI &a3SaldAsy RS tF Y20AfARIRE AYyOAl
objeto modificar las pautas o conductas de movilidad de colectivos especificos. Estas medidas,

gue vienen siendo aplicadas de manera sistematica en otros paises europeos, se basan en el

analisis, informacién, comunicacifmarticipaciéon y prueba de cambiose dmovilidad en
colectivos de trabajadores, escolares y sus familiares, jovenes, etc,...

Una parte importante de la gestion de la movilidad se dirige a grupos con claras limitaciones
de movilidad: mayores y personas con movilidad reducida. Ambos gruposhgeto de
acciones dentro de los programas de promocion de los modos no motorizados, seguridad y
eliminacion de barreras, que se exponen en los capitulos siguientes.

Entre los objetivos perseguidos, podemos apuntar los siguientes:

1. Maodificar la cultura dela movilidad para dar mas relevancia a los modos mas
sostenibles y equilibrar la movilidad con otras necesidades sociales.

2. Facilitar el acceso autbnomo de los nifios y jovenes a sus centros educativos.
3. Reducir la conflictividad de las horas punta de ace¢s@bajo y la escuela

Asimismo, toda politica que busca modificar los habitos de los ciudadanos debe basarse en
planes de formacién, comunicacion y divulgacién. Siguiendo estos criterios, las areas derivadas
de esta politica son: a) Medidas de gestiénlaemovilidad sobre colectivos especificos; b)
Planes de formacion y educacion; y ¢) Comunicacion, divulgacion y marketing.

0.2.3.5 Contribuir a la planificacién sostenible del desarrollo urbano

Por dltimo, esta politica se dirige a establecer mecanismos de déeate los nuevos suelos y
de las infraestructuras de transporte que sean sostenibles y ambiental y energéticamente
eficientes.

{aETT 13
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Es clara la relacion entre urbanismo y movilidad urbana. La tradicional forma de planificar la
ciudad, basada en una espedation de los espacios para distintos usos, ha generado fuertes
necesidades de movilidad motorizada que se convierten en necesidad de utilizar el automévil
cuando los nuevos desarrollos se sitlan en areas dispersas y tienen baja densidad.

En ese sentido, ;m es politica del Plan pero si politica urbanistica buscar un tipo de
urbanizacion que facilite la movilidad peatonal, ciclista y cree las condiciones para ser servida
en transporte publico.

Atendiendo a los criterios de transporte, apuntaremos la necesitta

1. Un disefio de urbanizacién mas adecuado al uso peatonal.

2. Niveles minimos de accesibilidad y cobertura de los nuevos desarrollos respecto del
transporte publico.

Esta politica se desarrolla en dos areas tematicas: a) politica de suelo y b) politica de
infraestructuras.

METAS DEL PMIC®ONIL DE LA FRONTE

OBJETIVOSENERALES

1. Mejorar la calidad de vida de los ciudadanos
Reducir el impacto ambiental

Mejorar el balance energético

Planificar urbanisticamente de manera sostenible

oo

POLITICAS BASIC.

1. Fomentar los modos no motorizados

2. Incrementar el peso del Transporte Publico

3. Racionalizar el uso del espacio publico urbano
4. Incidir en la conducto de movilidad ciudadana
ESTRATEGI

PROGRAMAS DE ACTUACIOI
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1 FOMENTO DE MOVILIDAD PEATONAL

La incentivacion de los desplazamientos a pie es una de las claves de las politicas de movilidad
sostenible en las ciudades. Desde el planeamiento general deben ponerse los medios para
incentivar la mezcla de usos residenciales, de idetiles econémicas y dotacionales, su
adecuada localizacion e intensidad, asi como la conectividad de los futuros desarrollos con el
centro de la ciudad y con los principales sectores de actividad y equipamiento. En estselinea

propone la recuperacion de SaLJ OA2 dzNBFy2 LI N} St LISl {syé
Y202NAT FRI Sy 3ISySNrftsx Tl @2NBOASYR2 &dza RSaLl
dzNB I y2 & 1 Of I NRA T.1La3lolietives/generales Que e parsiguen Sdilloslh 2 4 ¢
siguientes:

1 Aumentar el nUmero de viajes realizados andando
1 Mejorar la calidad de los itinerarios peatonales
1 Establecer nuevas areas estanciales con prioridad peatonal

Segun la Carta de los derechos del Peatén, adoptada parkeimento Europeo en octubre de
1988

1. EIl peatdn tiene derecho a vivir en un entorno sano y a disfrutar libremente de los
espacios publicos en condiciones que garanticen adecuadamente su bienestar fisico y
psicolégico.

2. EIl peatdn tiene derecho a vivir en lugares (urbanos o rurales) pengataslas
necesidades de las personas y no para las de los vehiculos, y a disponer de dotaciones
a distancias que pueda recorrer andando o en bicicleta.

3. Los nifios, las personas mayores y los discapacitados tienen derecho a que las
poblaciones sean lugaresig faciliten el contacto social y no lugares que agraven su
propia situacion de debilidad.

4. Las personas con discapacidades tienen derecho a medidas especificas que mejoren su
movilidad auténoma, como reformas en los espacios publicos, los sistemas de
trangporte y el transporte publico (lineas guia, sefiales de advertencia, sefiales
acusticas, autobuses y vagones de tren o tranvia accesibles).

5. El peatdn tiene derecho a que ciertas zonas urbanas sean para su uso exclusivo, lo méas
extensas posible, y que no sesimples recintos peatonales sino que estén en relacion
con la organizacién general de la ciudad, y también el derecho a que conecten
itinerarios cortos, légicos y seguros.

6. El peatdn tiene el derecho a reclamar, en particular:
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a. que se tengan en cuenta lognites en cuanto a emisiones de sustancias y ruido
gue se consideran cientificamente tolerables.

b. el uso en todos los medios de transporte publico de vehiculos que no sean una
fuente de contaminacion aérea o acustica.

c. la creacién de pulmones verdes que uyan la plantacion de arboles en areas
urbanas.

d. que se fijen limites de velocidad y que se modifique la disposicién de carreteras y
cruces como forma de garantizar la seguridad de la circulacion a pie o en bicicleta.

e. laretirada de anuncios que animen aloupeligroso e inadecuado de los vehiculos
de motor.

f. un sistema de sefializacion de trafico eficaz cuyo disefio tenga en cuenta las
necesidades de las personas ciegas y las sordas.

g. la adopcion de medidas especificas que aseguren que tanto el trafico rodao ¢
el peatonal tengan facilidad de acceso y libertad de movimientos asi como la
posibilidad de pararse en las aceras y las calzadas respectivamente.

h. ajustes en la distribucién y el disefio de los vehiculos de motor para dotarles de
unas lineas mas suaves ks partes que mas sobresalen, y hacer mas eficientes
los sistemas de sefalizacion.

i. la introduccién de un sistema de responsabilidad ante el riesgo, de modo que la
persona que crea el peligro carga con las consecuencias econdmicas derivadas
(como en Fracia desde 1985).

j- un programa de formacion para conductores diseflado para animar a una
conduccion apropiada que respete a los peatones y a los usuarios lentos de las
carreteras.

7. EIl peatdn tiene derecho a movilidad total y sin impedimentos, que puede carsegu
mediante el uso integrado de medios de transporte. En particular tiene el derecho a
exigir:

a. un servicio de transporte publico ecoldgicamente sensato, extenso y bien
equipado que debera cubrir las necesidades de todos los ciudadanos, los sanos y
los dscapacitados.

b. la provision de facilidades para bicicletas en todas las areas urbanas.

c. zonas de aparcamiento situadas de tal forma que no afecten a la movilidad de los
peatones ni a la capacidad de disfrutar de areas de arquitectura notable.

8. Cada estado miabro debe garantizar la difusion de informacion extensa sobre los
derechos de los peatones y sobre medios de transporte alternativos y no
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contaminantes, a través de los canales mas idéneos y de los primeros niveles de

ensefanza.

Datos de Situacién Actual 1 Gonil de la Fronter@s un municipio muy caminabl
sin elevadas distancias dentrae la Villay
orograficamente aceptable en Igran mayoria de
los itinerarios.

9 Si existen por el contrario otros itinerarios que
bien por longitud (Conexién de Conil Vikan
diseminado) bien por la orografia (pendient
incobmodas), no son itinerarios Optimos para
modo peatonal.

1 En la actualidad se estan produciendo un algo |
de veintiséis mil viajes a pie en periodo de invier
y algo mas del doble en periodstacional, o que
supone que se resuelve de esta manera algo |
del 40% de los viajes

1 Enalgunaszonas del municipio los itinerarios r
tienen una calidad suficiente en términos
accesibilidad, seguridad y movilidad, sier
disuasorio el trasladarse deun destino a otro
caminando

Previsiones 9 Disminucién paulatina de la participacion de
viajes caminando, incrementando los viajes
vehiculo privadancluso para distancias ineficace
provocando un aumento del espacio dedicado
vehiculo, de la cdaaminacion ambiental y acustici
del gasto energético, y de las saturaciones en
principales puntos del municipio

1 Progresivamente la ciudad sera menos accesi
menos universal, menos solidaria, mas hosti
menos vivible para todos.

9 Dismirucion del trafico rodado en zonas concrete
’aETT 17
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principalmente de Conil Villaaumentando el
espaciopublicociudadano

1 Aumento de la movilidad peatonal en trayect
internos

I Aumento de la seguridad vial en los itinerarios
I Aumento de la accesibilidad en ltigs&rarios

Perjuicios 9 Disminuciéon de espacios para vehiculo privi
principalmente en viario y en aparcamiento
zonas deConil Villa principalmente

Una vez identificados los itinerarios peatonales principales, sus deficiencias y oportunidades
en la fase de diagnostico, se procede a establecer el procedimiento de actuaciéon para su
adecuacion.

En este sentido se estableceran los siguientes programastuacion:

1 Potenciacién y adecuacién de los principales itinerarios peatonales
1 Plan de sefalizacide los itinerarios
1 Camino escolar como programa piloto

La evaluacion de estas medidas se medira con los siguientes indicadores:

a. Modales
i. % de Vehiculo prado en la movilidad interna de los residenges
visitantes
ii. Tasa de IMD media Urbana
iii. % de No Motorizados en la movilidad interna de los residentdsitantes
b. Energéticos
i. Gasto energético municipal del sistema de transporte
c. Ambientales
i. Emisiones CQilel sistema de transporte
ii. Emisiones particulas del sistema de transporte
d. Sostenibilidad urbanay social
i. Censoy longitud de itinerarios peatonales
ii. Censo de areas peatonales complementarias
iii. AccidentalidaeAtropellos
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1.1 Potenciacion y adecuacion de los pripales itinerarios peatonales

1.1.1 Descripcion de la medida

Creaciéon de unaed de itinerarios peatonalegara proporcionar a los peatones un espacio
seguro y cémodo por donde poder transitar y moverse caminando por toda la ciudad. Todos
los diferentes ambitosle Conil de la Frontera, y principalmente de Conil \délaen poder ser
accesibles a través de itinerarios peatonales continuos, accesibles y seguros.

En cualquier casel principal objetivo de la red de itinerarios peatonales es asegurar la
movilidad pedonal por usos cotidianos atendiendo a los flujos de movilidad existentes

Se plantea por tanto una red peatonal que se extienda por todo el ambito urbano de Conil
Villa. Dicha red estara conformada por:

i ltinerarios peatonales principalesSon aquellos que estructuran las areas atractgra
generadoras de viajes del municipio y las areas peatonilesstostinerarios se
corregiranlos tramos conproblemas de movilidad y continuidad, accesibilidad, de
urbanismo (ancho de aceras, pasos tpeales elevados, cruces seguros, etc.) y se
sefalizaran tanto horizontal como verticalmente para que el peatdn esté orientado en

todo momento.

! Areas peatonales de complementoSeran areas estanciales y viarios locales
peatonales, que daran acceso a lasedtarios principales y seran el complemento de
los itinerarios peatonales. Solucionar los problemas de accesibilidad.

La red planteada cuenta con mas dekm de itinerarios peatonales principales,30,5ha de
areas 20 o de prioridad no motorizada.

{aETT 19
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llustracionl Red de itinerarios peatonales propuestos

PROPUESTAS PEATONES

) Puntos Conflictivos
e |tinerarios Peatonales Propuestos
Area 20 Propuesta

Playa de Castilnovo
Vias interurbanas
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Senecesita realizar las siguientes actuaciones concetgsuntos conflictivas
1. Avenida del RieAvenida de la Playa

Es un punto que presenta problem §
principamente en el periodo estival cor
conscuenciade la amplia afluencia d
peatones durante toda la mafana a trav
de la Avenida de la Playa y cruzando

Avenida del Rio, y por tanto enfrentandos:
traficos de vehiculos privados de intensida

altas, que acceden o bien al parking
discurren a ldargo de la Avenida, existienc
conflicto entre conductores y peatones.

llustraciéon2 Esquema de solucion propuesto para Avda. del Rio/Avda. de la Playa

Se propone el redisefio de la interseccion de forma que se otorgue maygtagpnismo al
peatén.

{aETT 21


































































































































































































































































































































































































































































































































